














zionale non c’e confronto. Io, per lo meno,
non miriconosco. Guidare un’auto elettri-
cadal punto divistadelleemozioninonela
stessa cosa che mettersial volante di un’au-
to come quelle che abbiamo conosciuto si-
nora».

Il tramonto del motore a scoppio, del re-
sto, sembra lungi dal concretizzarsi. Un po’
per motivi di costo, perché un’auto elettri-
ca, per quanto economica, per il momento
ha ancora un prezzo iniziale superiore a
quella del motore mosso a benzina o diesel
(che poi si ammortizza negli anni con i ri-
sparmi derivati dal costo del carburante),
un po’ perché le infrastrutture per la rica-
rica elettrica, se pensiamo ad un mercato
globale, sono carentiin regioni come I’Afri-
ca,ilSudamerica e una parte dell’Asia, dove
i costruttori di automobili hanno ampi in-
teressi. Uno studio di Bloomberg indica che
il sorpasso del numero diauto elettrichein

circolazione in Europa su quelle a motore
termiconon avverra primadel 2037; unari-
cerca della banca UBS indica il 2040 come
I’'anno della svolta: da li in poi il mercato
proporra solo auto a batteria.

«Ci0 avverra quando il costo dell’auto
elettrica diminuira per effetto dell’am-
mortizzazione degli investimenti iniziali.
L’industria automobilistica ha impiegato
capitali enormi per progettare e sviluppa-
rel’auto a batteria, senza riuscire peril mo-
mento a produrne in quantita sufficiente
perrientrare da queste spese. Quando pe-
role vendite decolleranno, anche per effet-
to delle disposizioni di legge sempre piu
restrittive riguardo alle emissioni di CO2
e per gli incentivi statali, i produttori ri-
usciranno ad ammortizzare I'investimen-
to iniziale e i costi del prodotto offerto al
consumatore diminuiranno» afferma Lo-
renzo Quolantoni.
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Vantaggio di prezzo per Ignis Hybrid e Swift Hybrid Fr. 1460.-, vantaggio di prezzo per SX4 S-Cross Hybrid e Vitara Hybrid Fr. 1710~

CHI GUIDA SUZUKI RISPARMIA CARBURANTE: New Suzuki Ignis Generation Hybrid, 5 rapporti manuale, Fr. 18 490.~, consumo normalizzato di carburante: 5.0 1/100km,
categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO,: 112g/km; New Suzuki Swift Generation Hybrid, 5 rapporti manuale, Fr.18 990, consumo normalizzato di
carburante: 4.71/100 km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO,: 106g/km; New Suzuki SX4 S-CROSS Generation Hybrid 4x4, 6 rapporti manuale,
Fr.27990.~, consumo normalizzato di carburante: 6.11/100km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO,: 136 g/km; New Suzuki Vitara Generation Hybrid,
6 rapporti manuale, Fr. 28 490.-, consumo normalizzato di carburante: 6.11/100 km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO2: 136 g/km; foto principale:
New Suzuki Ignis Generation Hybrid Top Automatica, Fr.22490.-, consumo normalizzato di carburante: 5.41/100km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni
€0, 122g/km; New Suzuki Swift Generation Hybrid Top Automatica, Fr.22990.-, consumo normalizzato di carburante: 5.11/100 km, categoria di efficienza

energetica: A, emissioni CO,: 115g/km; New Suzuki SX&4 S-CROSS Generation Hybrid Top x4, 6 rapporti manuale, Fr.31990.~, consumo normalizzato di carburante:
6.11/100km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO: 136 g/km; New Suzuki Vitara Generation Hybrid Top 4x4, 6 rapporti manuale, Fr.32 490.-, consumo
normalizzato di carburante: 6.11/ 100km, categoria di efficienza energetica: A, emissioni CO,: 136 g/km. Serie speciale limitata, solo fino a esaurimento scorte.

Condizioni di leasing: durata 24 mesi, 10000 km all’anno, interesse annuo effettivo 0.4 %, casco totale obbligatoria, anticipo straordinario: 30 %
del prezzo netto. |l tasso del leasing & legato alla durata. Il vostro concessionario ufficiale Suzuki sara lieto di sottoporvi, per la Suzuki che fa
al caso vostro, un’offerta di leasing studiata appositamente per le vostre esigenze. Il partner di leasing & MultiLease AG. Tutti i prezzi indicati
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Laseconda vita delle batterie

Quantodurail ciclo divitadiunabatteria uti-
lizzata da un’automobile? Tutti gli esperti
sembrano concordare: circa 8 anni. Ma dopo
questo periodo, 'accumulatore di energia
elettricanon e darottamare, perché avraan-
cora circa il 70% del suo potenziale. Che far-
ne dunque?

«Possiamo garantirgli una seconda vita
nello stoccaggio di energia elettrica, sia a li-
vello residenziale, sia industriale» afferma
Gian Carlo Dozio, responsabile dell’area
scientifica elettronica di potenza applicata
all’'energia presso I'Istituto sistemi e elettro-
nica applicata della SUPSI.

Partiamo da una constatazione: quando il
mercato chiede energia elettrica oggi il pro-
duttore gliela fornisce, mettendo in azione
le turbine della centrale che fa capo al baci-
noidroelettrico, oppure attivandola centra-
lenucleare. Mala produzione di energia elet-
tricagrazie al fotovoltaico o all’eolico e in co-
stante crescita. Equinon si possono dare co-
mandi: l'eolica si produce quando c’¢ vento,
lasolare quando c’¢ilsole. E sela produzione

avvienein un momento in cui non ¢’ neces-
sita di disporre di energia il rischio ¢ di per-
derlasenon cisiorganizza prevedendone lo
stoccaggio.

«Gli incentivi legati alla produzione foto-
voltaica hanno portato sostanzialmente ad
un esubero dell'energia messa in circolazio-
nenellarete e cioin qualche caso hafinito per
destabilizzarla. Da qui e natal’esigenza di pro-
muovere 'autoconsumo soprattuttoalivello
residenziale, ma per poterlo fare & necessario
disporre diaccumulatori e in questo senso le
batterie che non serviranno pitialle automo-
bilisaranno perfette perla casa, perché inuna
situazione stazionaria anche con un poten-
ziale residuo del 50% funzioneranno senza
problemi» spiega Gian Carlo Dozio.

In questo senso, proprio il Dipartimento
tecnologie innovative della SUPSI in collabo-
razione con More Engineering e AIL Lugano,
sta sviluppando un progetto per lo stoccag-
gio nelle abitazioni di energia elettrica pro-
dotta con impianti fotovoltaici privati.

«Nel campo dellaricerca dinuove tecnolo-
gie legate allo sviluppo e al miglioramento

Fonti rinnovabili
L'energia € alla base
della transizione
verso le nuove
tecnologie della



Batterie innovative
Le nuove generazioni
dibatterie saranno
piu efficienti, leggere,
durature.
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Nuova tecnologia

Batterie allo stato solido:
sara unarivoluzione?

Autonomia e sicurezza

Una nuova generazione di batterie sta per sosti-
tuire quelle agliioni dilitio che fanno parte del cor-
redo delle auto prodotte attualmente? Sembre-
rebbe di si. Le batterie allo stato solido sono ormai
vicine alloro ingresso nel mondo della mobilita e
garantirebbero ricariche piti veloci, maggior dura-
ta e autonomia e un'accresciuta sicurezza. So-
stanzialmente la batteria allo stato solido sostitui-
sce l'elettrolita, I'elemento che consente di tra-
sportare la carica trai due elettrodi, in forma liqui-
da con uno allo stato solido. Non con tenendo piu
liquido, la batteria potrebbe essere sistematain
qualsiasi posizione e avendo una densita energe-
tica piu elevata, con la stessa dimensione di quelle
attuali puo produrre maggior energia e garantire
un'autonomia pit grande. Quanto alla velocita di
ricarica, alcuni espertiinvitano a non farsiillusioni:
il fattore limitante non e la batteria, mala potenza
che siamoin grado di fornirgli per il tempo neces-
sario allaricarica.

delle batterie siamo soltanto agli inizi e pre-
vedo grossi margini di progressione nellalo-
ro densita energetica perunitasiadipeso, sia
divolume. Riuscendo a contenerli, si potran-
no creare batterie piu performanti, in grado
diaumentare anche 'autonomia dei veicoli.
Anche se sono in corso parecchie ricerche,
credo che peri prossimi anni a dominare la
scenasaranno pero ancorale batterieal litio,
figlie di una tecnologia consolidata della
quale si conoscono pregi e difetti» prosegue
Dozio.

Dunque, ingegnere, per concludere, il mi-
to secondo cui l'auto elettrica non sarebbe
piu ecologica di quelle con motori termici e
da sfatare?

«Si, senza ombra di dubbio. Oggi funzio-
nano gia catene di produzione ad energia
rinnovabile mediante le quali si producono
auto elettriche in maniera eco sostenibile.
Ammesso che dallo stesso stabilimento
uscissero anche auto col motore termico, la
differenza la farebbe poi il combustibile, a
tutto vantaggio dell’elettrico se prodotto
con energia verde, a impatto ambientale
praticamente nullo. Sottolineo unavoltaan-
cora,invece, chele batterie hanno la possibi-
lita di una seconda vita rispettosa delle esi-
genze ambientali» conclude I'ing. Gian Car-
lo Dozio. o





